Verkehrs- und Parksituation im Umfeld des Briiderklinikums und der
Schulen/Kitas — Forderung nach einem ganzheitlichen Verkehrskonzept

Von der Elternvertretung des Moll-Gymnasiums, 21. Oktober 2026

Sehr geehrte Damen und Herren,

am vergangenen Freitag fand gemeinsam mit der Schulleitung des Moll-Gymnasiums ein
Gesprach mit Frau Kaiser und Herrn Duong aus der Verkehrsplanung statt.

Im Nachgang mdchten wir unsere wesentlichen Anliegen nochmals ausdricklich bekraftigen.
1. Ganzheitliche Verkehrsplanung statt isolierter EinzelmaRnahmen

Wir kritisieren ausdrtcklich das bisherige politische und verwaltungsseitige Vorgehen, bei dem
MaRnahmen geplant und diskutiert werden, ohne dass eine Ubergreifende Gesamtkonzeption
erkennbar ist und die betroffenen Blrgerinnen und Bilrger sowie Institutionen angemessen
einbezogen werden.

Die vorliegenden Varianten zur Umgestaltung der Feldbergstralle betrachten die
Verkehrssituation aus unserer Sicht nicht ausreichend im Gesamtzusammenhang. Eine
verantwortungsvolle Planung muss samtliche relevanten Verkehrsstréme,
Sicherheitsbedirfnisse und Nutzungsinteressen beriicksichtigen.

Dazu gehdren insbesondere die Anwohnerinnen und Anwohner, die Mitarbeitenden der Pflege,
Arztinnen und Arzte, Patientinnen und Patienten, Besucherinnen und Besucher der Praxen
sowie der ambulanten Klinikbereiche, die Grundschilerinnen und Grundschdler, die
Gymnasiastinnen und Gymnasiasten, Fahrradpendlerinnen und Fahrradpendler sowie alle
weiteren Verkehrsteilnehmenden.

Solange eine solche Gesamtbetrachtung fehlt, halten wir die Diskussion und Umsetzung
isolierter Einzelvarianten fur nicht zielfUhrend. Wir erwarten eine Planung, die die
unterschiedlichen Interessen nachvollziehbar abwagt, Wechselwirkungen bertcksichtigt und auf
eine langfristig tragfahige Lésung ausgerichtet ist.

Im Rahmen eines Gesamtkonzepts fordern wir eine nachvollziehbare und umfassende
Sicherheitsprufung aller vorgeschlagenen sowie bislang nicht bertcksichtigten Varianten, die
samtliche verbundenen Risiken — insbesondere Dooring und wendende Fahrzeuge — abwagt
und dabei die Sicherheit radfahrender Schulerinnen und Schiler besonders berlcksichtigt.

Wir fordern zudem einen sorgfaltigen und ergebnisoffenen Prifungsprozess ohne vorschnelle
Festlegung. Uns sind fir die vergangenen funf Jahre keine Unfalle mit Beteiligung des



Radverkehrs in der nordlichen FeldbergstralRe bekannt (vgl. Unfallkarte des ADFC Mannheim,
mannheim.adfc.de/unfaelle). Bei der aktuellen Fahrbahnbreite von 8,90 m sehen wir daher, trotz
der von der Stadt angefiihrten Geschwindigkeitsiberschreitungen, keinen akuten
Handlungsdruck, der eine kurzfristige Festlegung rechtfertigen wirde. Die Risiken einer
Variante mit beidseitigem Parken sind dagegen unklar, aber real: Bei nur rund 4,90 m
verbleibender Fahrbahn und ohne Schutzstreifen entstehen Konflikte zwischen sich dffnenden
Autotiiren, Gegenverkehr und parkenden Fahrzeugen.

Wir fordern eine ergebnisoffene und umfassende Prifung aller in Betracht kommenden
Varianten einschlieflich des Status quo nach einheitlichen Kriterien — statt einer selektiven
Betrachtung einzelner Lésungen.

2. Wirtschaftlichkeit und Wirksamkeit der geplanten MaBRnahmen

Vor dem Hintergrund der angespannten kommunalen Haushaltslage sehen wir punktuelle
Einzelmallinahmen, wie sie derzeit fiir die Feldbergstralle vorgesehen sind, kritisch. Aus unserer
Sicht stehen die damit verbundenen Kosten in keinem tUberzeugend dargelegten Verhaltnis zum
tatsachlichen Nutzen, solange weder die Ubergeordnete Zielsetzung noch die Wirksamkeit im
Gesamtkontext ausreichend geklart sind. Ohne belegten Handlungsbedarf lassen sich die
Kosten einer Umgestaltung nicht rechtfertigen. Geschwindigkeitstiberschreitungen lassen sich
zudem auch durch Kontrollen angehen, nicht nur durch bauliche Verengung.

Wir halten es daher fiir geboten, zunachst die bestehenden Probleme umfassend zu
analysieren, mdgliche Alternativen miteinander zu vergleichen und die MalRhahmen hinsichtlich
ihrer tatsachlichen Wirkung, ihrer Kosten und ihrer langfristigen Tragfahigkeit zu bewerten.

Offentliche Mittel sollten vorrangig in Lésungen investiert werden, die zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Gesamtsituation beitragen, anstatt durch isolierte Eingriffe
moglicherweise neue Probleme an anderer Stelle zu verursachen.

3. Sicherheitsprufung der angrenzenden StraBen und Beriicksichtigung der
Klinikentwicklung

Die erforderliche Betrachtung darf sich nicht auf die Feldbergstrale beschranken. Auch die
Belchenstralte und die Meerwiesenstralte miissen dringend hinsichtlich ihrer Verkehrssicherheit
Uberprift werden.

Darilber hinaus sind die zukiinftigen Planungen der Klinik und die damit verbundenen
verkehrlichen Auswirkungen frihzeitig in die Gesamtkonzeption einzubeziehen. Nur so lasst
sich vermeiden, dass heute Mallnahmen umgesetzt werden, die den zukiinftigen
Anforderungen nicht gerecht werden oder zusatzliche Belastungen in angrenzende Stral3en
verlagern.

4. Kinderfreundliche Kommune — Anspruch und Verantwortung im konkreten Handeln


https://mannheim.adfc.de/unfaelle

Die Stadt Mannheim tragt seit Januar 2023 das Siegel ,Kinderfreundliche Kommune* und
bekennt sich damit dazu, die Rechte und Interessen von Kindern und Jugendlichen zu starken
und ihre Bedurfnisse bei kommunalen Entscheidungen zu bertcksichtigen.

Dieser Anspruch muss sich aus unserer Sicht gerade bei der Verkehrsplanung und der
Gestaltung des o6ffentlichen Raums konkret widerspiegeln. Die Sicherheit von Schulwegen, die
eigenstandige und sichere Mobilitat von Kindern und Jugendlichen sowie die Bedurfnisse der
Schulen dirfen bei der Bewertung der Gesamtsituation nicht isoliert betrachtet oder gegentiber
anderen Interessen nachrangig behandelt werden.

Wir erwarten daher, dass die besonderen Schutzbediirfnisse von Kindern und Jugendlichen bei
der Entwicklung eines ganzheitlichen Verkehrskonzepts ausdrticklich berlicksichtigt werden.
Dazu gehort insbesondere, die Auswirkungen samtlicher geplanter MalRnahmen auf die
Schulwege, die Verkehrssicherheit und die selbststandige Mobilitat der Schilerinnen und
Schiler zu bewerten.

Eine kinderfreundliche Kommune zeigt sich nicht allein durch ein verliehenes Siegel oder
formulierte Leitziele, sondern vor allem dadurch, dass diese Anspriche bei konkreten Planungs-
und Entscheidungsprozessen erkennbar umgesetzt werden.

Wir halten es deshalb fir unerlasslich, den Anspruch Mannheims als ,Kinderfreundliche
Kommune* als malRgeblichen Gesichtspunkt in die weitere Bewertung der Verkehrs- und
Parksituation einzubeziehen.

5. Parkraumsituation und Studie zum Pfalzplatz

Die von uns angesprochenen Probleme der Parkplatz- und Verkehrssituation betreffen
keineswegs ausschliel3lich die Feldbergstralie. Sie werden von den Anwohnerinnen und
Anwohnern bereits seit Langem thematisiert und bestehen nicht erst seit dem
Zusammenschluss der Kliniken.

Vor diesem Hintergrund verweisen wir auf die vorliegende Studie zum Pfalzplatz. Da aktuell
noch nicht klar ist, wann und ob weitere stadtplanerische Schritte umgesetzt werden, ware
Anwohnerparken, wie in anderen verdichteten Bereichen des Lindenhofs schon lange
umgesetzt, eine gute Lésung.

Wir halten es fiir nicht nachvollziehbar, wenn diese Erkenntnisse und die Anliegen der
Anwohner, die sich ausdricklich keine Benachteiligung anderer Verkehrsteilnehmer wiinschen,
bei der weiteren Planung nicht berticksichtigt werden und stattdessen kostspielige punktuelle
Einzelmallinahmen verfolgt werden, ohne die Verkehrssituation in ihrer Gesamtheit zu
betrachten.

6. Verantwortung des Klinikbetreibers fur den zusatzlichen Parkraumbedarf



Hinsichtlich des bereits bestehenden zusatzlichen Parkraumbedarfs der Klinik sehen wir
weiterhin den Klinikbetreiber in der Verantwortung. Der durch den Klinikbetrieb bestehende und
entstehende Bedarf sollte vorrangig auf dem Klinikgelande selbst gedeckt werden, anstatt die
Belastungen fiir die Anwohnerinnen und Anwohner sowie das Umfeld weiter zu erhdhen.

Wir halten es deshalb fiir erforderlich, den tatsachlichen Parkraumbedarf der Klinik zu
bertcksichtigen und Méglichkeiten zur Schaffung zusatzlicher Parkplatze auf dem Klinikgelande
konsequent zu verfolgen.

7. Unser Anliegen und die nachsten Schritte

Wir erwarten, dass die weitere Verkehrsplanung auf einer ganzheitlichen, transparenten und
wirtschaftlich verantwortbaren Konzeption basiert, die alle betroffenen Gruppen einbezieht, die
Sicherheit der Kinder und Jugendlichen angemessen berticksichtigt und die zukilnftige
Entwicklung des Klinikstandorts einbezieht.

Wir bitten Sie daher um eine Rickmeldung, wie und in welchem zeitlichen Rahmen ein
Ubergreifendes Verkehrskonzept unter Beteiligung der betroffenen Schulen, Anwohnerinnen und
Anwohner, der Klinik sowie der weiteren relevanten Akteure entwickelt werden soll.

Zudem bitten wir um eine nachvollziehbare Darstellung,

« auf welcher fachlichen und wirtschaftlichen Grundlage die derzeit diskutierten
EinzelmalRnahmen bewertet werden,

« auf Grundlage welcher Unfall- und Geschwindigkeitsdaten der Handlungsbedarf in der
Feldbergstralle begriindet wird,

« wie die Sicherheitsbelange der Feldbergstralle, der Belchenstralle und der Meerwiesenstralle
in die weiteren Planungen einflielRen,

* wie die Ergebnisse der Studie zum Pfalzplatz und die daraus abgeleitete Bedeutung des
Anwohnerparkens berlcksichtigt werden,

* wie der zusatzliche Parkraumbedarf der Klinik gedeckt werden soll und
* wie die besonderen Schutzbediirfnisse von Kindern und Jugendlichen im Sinne des
Anspruchs Mannheims als ,Kinderfreundliche Kommune* bei den weiteren Entscheidungen

berlcksichtigt werden.

Unser Ziel ist eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Parkraumsituation
fur alle Beteiligten. Daflr braucht es eine nachvollziehbare Gesamtstrategie, eine ernsthafte



Beteiligung der Betroffenen und MalRnahmen, deren Nutzen und Finanzierbarkeit Uberzeugend
begrindet sind.

Wir erwarten, dass die weiteren Entscheidungen diesem Anspruch gerecht werden und die
berechtigten Anliegen der betroffenen Blirgerinnen und Birger sowie der Schulen angemessen
berlcksichtigt werden.

Mit freundlichen GriiRen

die Elternvertretung



